




� Wees wijs, begin goed voorbereid aan uw reis.
� Goed drijven, langer in leven blijven.
� Reddingsboei aan een koord, veilig terug aan boord.
� In nood kan het juiste sein uw redding zijn.
� Beter één blusapparaat bij de hand dan een uitslaande brand.
� Pompen of verzuipen.
� Vastgeroest anker liefst niet onder een tanker.
� Zie en word gezien.
� Geen dokter voorhanden, leg de nodige verbanden.
� Zeg niet te gauw, ‘t is mààr een touw.

� Info allerlei.



� SOLAS- Conventie (Safety of Lives at Sea) :

� Grootste deel van SOLAS = enkel van toepassing op handelsschepen

� Hoofdstuk V: vanaf 1 juli 2002 van toepassing op kleine zeegaande 
pleziervaartuigen (in België geldend als advies en nog niet in de 
nationale wetgeving opgenomen).

� Bepaling V/34 SOLAS: “Veilig varen en het vermijden van gevaarlijke situ aties”
� Reisvoorbereiding en -planning (weersomstandigheden , getijden,…)
� Rekening houden met beperking vaartuig + veiligheid suitrusting + voorraad
� Bemanning: voldoende ervaring en fysieke capaciteit en
� Navigatierisico’s: recente kaarten & almanak aan bo ord
� Noodplan: op voorhand vlucht- en noodhavens aanduide n
� Informatie aan land
� Radarreflector
� Verplicht geïllustreerde kaart met noodsignalen aan  boord hebben
� Verplichte hulpverlening aan andere vaartuigen
� Verboden misbruik van noodsignalen
� Juiste lichten en dagmerken voeren
� Geen olie of afval in zee lozen.







� IMO Resolutie A.277 (VIII) 1973: aanbeveling om schepen < 100 
BRT uit te rusten met een radarreflector.

� UK Merchant Shipping Notice N° M.1497 (Radar Reflectors for 
Small Vessels) van 1992 (~BaZ):
- keurt bovenstaande IMO-resolutie goed
- radarreflector moet voldoen aan ISO Standaard 8729
- radarreflector zo hoog als mogelijk monteren.

� SOLAS V/34: radarreflector verplicht op zee

� Kanaal Gent-Terneuzen en Beneden- Zeeschelde:
- radarreflector verplicht voor kleine schepen (<20m): montage

- bij zeilvaartuigen: 4 m boven wateroppervlak
- bij werktuiglijk voortbewogen schepen: zo hoog mogelijk



� De reflectie van een klein stalen motor- of zeiljach t op het radarscherm is 
slecht en niet goed herkenbaar. 

� De meeste plezierjachten zijn daarvoor niet hoog ge noeg. Een polyester schip 
geeft zelfs nagenoeg geen reflectie.

� Bij slecht zicht is een reflector op andere wateren  natuurlijk ook geen luxe. 

� Wat is een goede reflector? Voorwaarde voor een goe de werking is een 
grootte van meer dan 40 cm van hoek tot hoek (de ge kende achthoekjes) en 
een minimum hoogte van 4 meter boven het water en  het juiste ophangpunt. 

� Dus: een goede radarreflector:

- hoe (fysiek) groter de reflector is hoe beter de r eflectie. 

- montage: * hoe hoger hoe beter

* vrije ophanging in de mast
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� Weerbericht & 
weersverwachting : het 
weer: uw bondgenoot of 
vijand.

� Op radio, TV, het internet en in de 
geschreven pers vindt u heel wat 
informatie over het weer, 
weersverwachting, efemeriden, 
windkracht & windrichting, 
golfhoogte.

� Enkele interessante sites en hun 
links zijn:

� www.meteo.be
� www.lin.vlaanderen.be/awz/

weerberichtkust
� www.mumm.ac.be
� www.metoffice.gov.uk /
� www.sea-search.net
� www.ecmwf.int
� www.wmo.int
� www.meteo.fr
� www.meteoonline.fr
� www.knmi.nl
� ….



� Weerbericht & 
weersverwachting :

� Voor de scheepvaart zijn er 
weersvoorspellingen per 
vaargebied (UK Shipping 
Forecast Areas: zie kaart), die 
worden uitgezonden op BBC 4.

� Voor verdere info kan u terecht 
bij www.metoffice.gov.uk

� U vindt hier ook uitleg over de 
gebruikte terminologie inzake 
weer en wind.

� Voor meer info over de maritieme 
regelgeving in UK kan u terecht 
op www.mcga.gov.uk



� Belgisch kustreglement :
� Art. 37.§ 1. Roeiboten van welke omvang ook, en 

pleziervaartuigen waarvan de lengte over alles 6 m
of minder bedraagt, mogen geen zee kiezen indien 
buitengaats de van uit zee waaiende wind kracht 3 
Beaufort of de van uit land waaiende wind kracht 4 
Beaufort heeft of te boven gaat.

� Art. 37bis. Zeilplanken mogen geen zee kiezen bij 
windkracht 7 of meer (op de schaal van Beaufort).
Plankzeilen is verboden tussen zonsondergang en 
zonsopgang.



� Schaal van Beaufort
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� Zeegang
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0.1 – 0.5Licht golvend2

0 – 0.1Kabbelend1

0Vlak0

Golfhoogte (m)BenamingCode



� Informatie :
� Over het vaargebied:

� Recente (zee)kaarten

� Info zee: Berichten aan zeevarenden: 
� www.lin.vlaanderen.be/awz/baz/

� Info binnenwateren: Berichten aan de Schipperij: zie
� www.lin.vlaanderen.be/awz/berichten/
� http://voies-hydrauliques.wallonie.be
� http://www.varen.be

� Getijtafels:
� http://www.lin.vlaanderen.be/awz/html/tijvoor.htm

� Reglementering
� http://www.mobilit.fgov.be/nl/index.htm

� Vereisten in het buitenland

� Marifoonkanalen
� www.bipt.be

� Diensten en instanties

� Wie verwittigen in geval van nood 

� Licht iemand aan de wal in 
over uw plannen:

� Reisroute
� Tijdsindeling
� Duur reis
� Aantal opvarenden
� Identiteit opvarenden
� Contactgegevens
� Regelmaat van contact

In geval van nood, zal een 
contactpersoon aan de wal 
van onschatbare waarde 
blijken.



� Onderhoud en nazicht: staat van 
vaartuig, motor en uitrusting.

� (Laat) uw vaartuig jaarlijks, na de 
winterberging en vóór de eerste 
uitstap, nazien en onderhouden.

� Bespaar niet op herstellingen: u 
kunt niet eventjes aan de kant van 
de weg gaan staan.

� Maak tijd voor een proefvaart.

� Laat niets aan het toeval over: 
doe steeds een double-check.

� Zorg voor reservebrandstof, oliën, 
onmisbare reserveonderdelen aan 
boord.

� Administratie:
- Is uw vaartuig administratief in orde ?
- Zijn alle scheepsdocumenten aan    

boord ?
- zie http://www.mobilit.fgov.be

(klik op “Water”)
� Romp, dek en tuigage: 

� Staat romp en dek, anodes, 
antifouling, lekkages, touwwerk, 
zeilen, navigatielichten,…

� Motor: 
� Brandstofcircuit: tanks, leidingen, 

filters,…
� Koelingcircuit
� Smering: oliën (karter, koppeling), 

smeernippels,..
� Elektrisch circuit: batterij, lader, 

leidingen, riemen,…
� Pompen: lens

� Uitrusting:
� Reddingsmiddelen, nautische 

instrumenten, uitrustingsmaterieel, 
heel- en verbandmiddelen.



� Binnenwateren: Algemeen Politiereglement voor de Schee pvaart op de Binnenwateren (APSB) 
Koninklijk Besluit van 24 september 2006

� Algemeen :
•Reservevoortstuwingsmiddel volgens type vaartuig (pa gaaien, roeispanen, reservemotor)
•Voor iedere persoon, binnen handbereik, hetzij een r eddingsgordel, een reddingskussen of een reddingsve st
•2 touwen met minimale lengte = lengte van het vaart uig         
•Degelijk functionerende stuurinrichting

� Motorboten :
•Zo ontworpen en gebouwd om elk risico op brand en o ntploffing te vermijden
•Uitlaatsysteem met demper – uitlaatgassen mogen geen  gevaar / hinder veroorzaken
•Gekeurde poederblusser van voldoende capaciteit
•Dodemansknop indien:

•motorboot kleiner dan 7 meter, mogelijke snelheid +  20 km / uur, geen dek of bestuurd van op 
loopbrug

•hoosvat of handpomp
•anker + touw (minimum 10 meter)

� Jetboten :
•Zo ontworpen en gebouwd om elk risico op brand en o ntploffing te vermijden
•Dodemansknop
•Iedere opvarende moet een reddingsvest dragen
•Uitlaatsysteem met demper – uitlaatgassen mogen geen  gevaar / hinder veroorzaken



� Territoriale wateren : Koninklijk Besluit van 15 maart 1966:
Zeewateren - algemeen
De op het vaartuig betrekking hebbende vlaggenbrief
Dubbel van de verzekeringspolis
Exemplaar Belgische of vreemde reglementen
Getijenboekje
Bijgewerkte zeekaarten

Alle pleziervaartuigen met uitsluiting van kano’s, k ajaks en andere soortgelijke :

Reddingsmiddelen :
-een reddingsgordel voor iedere opvarende
-een lichtgevende reddingsboei indien het vaartuig  nachtelijke t ochten onderneemt                                               

-afdoende noodseinen, waaronder vuurpijlen

Nautische instrumenten :
magnetisch kompas, navigatielichten, misthoorn en d ieplood

Uitrustingsmaterieel :   
anker, hamer, bootshaak, pomp of hoosvat, elektrisc he lamp geschikt voor het geven van lichtsignalen, 
voldoende aantal roeispanen met dollen, 20 meter tr os, blusapparaat voor de motorjachten en volledig s tel 
zeilen voor de zeiljachten

Heel- en verbandmiddelen : 
waterdichte doos inhoudende het nodige verband en a ndere gewone farmaceutische producten



� Territoriale wateren : Koninklijk Besluit van 15 ma art 1966:

kano’s, kajaks en dergelijke kleine pleziervaartuige n:

-Meertouw van tenminste 10 meter lengte
-Opblaasbare reddingsboei of opblaasbare kussens
-Opblaasbare puntluchtzakken voor en achter als het vouwbo ten betreft
-Scheepvaartreglementen
-Reservepaddel als het éénzitters betreft
-Kleine misthoorn of dubbele toonfluit
-Enterhaakje

� Belgische kust: plankzeilen

� Moeten een isotherm pak in goede staat dragen en tw ee waterdicht verpakte handstakellichten
bij zich hebben

� De zeilplanken moeten voorzien zijn van een bevestigi ngssysteem van de mast aan de plank
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� Niet zo maar een vest…!

� Eisen van een reddingsvest :

� Een kanteltijd van 6 seconden of korter hebben.
� Een vrijboord hebben die een hoogte van minimaal 8 centimeter hee ft (vrijboord is de hoogte 

gemeten vanaf het water tot de onderkant van je kin ).

� Een fluitje bezitten waarin het balletje is weggelaten, dit omda t het balletje (als het in contact 
komt met water) zich kan vastkleven aan de binnenzijd e. 

� Aan de voorkant het woord FRONT hebben staan.
� Met een duidelijke handleiding.

� Van degelijke kwaliteit (bijvoorbeeld slijtagevast).
� Van oranje of gele kleur : duidelijk zichtbaar en herkenbaar.
� Goed reflecterend zijn, zodat op afstand goed zichtbaar is waar iemand zich bevindt.
� Kruisbanden hebben, zodat je niet uit je vest kan glippen.

� Ook aan Europees keurmerk voldoet, deze wordt aangegeven door de letters CE.
� Met een drijvende, voldoende dikke kraag ter ondersteuning van je nek.
� Een goed werkende sluiting hebben.
� Handvaten / schouderbanden , om de persoon uit het water te kunnen hijsen.



� Zwemvest/ reddingsvest :

� Juiste type 
� volgens vaarwater:

� Binnenwateren –
maritieme wateren .

� volgens de persoon:
� Kind – volwassene.
� Gewicht persoon.

� Voldoende aantal :
� 1 per opvarende.

� Op de juiste plaats :
� Onmiddellijk bij de hand.
� Op duidelijk zichtbare plaats
� Met zichtbare aanduiding 

(sticker)

� Zwemvesten:
� Geschikt op jollen (open 

bootjes). 
� ruime bewegingsvrijheid.

� Enkel op meren, waar SNEL 
hulp ter plaats kan zijn. 

� als u buiten bewustzijn raakt, 
zorgt het zwemvest er niet
voor dat u binnen 6 sec. weer 
gedraaid op uw rug licht, 
waar een reddingsvest wel 
voor zorgt. 



� Reddingsvest :
� Let op de CE-keuring.

� een vest met een kraag om de 
nek, gemaakt om verdrinking te 
voorkomen. 

� draait een drenkeling op de rug, 
zodat de mond en neus boven 
water blijven. Zelfs een 
bewusteloos persoon kan er niet 
mee verdrinken.

� 2 types:
� Zelfopblazend.
� Niet zelfopblazend.

� Kies het juiste drijfvermogen.

� Zelfopblazende reddingsvest:

� blaast manueel of bij aanraking met 
water op.

� erg compact: belemmert het bewegen 
niet. 

� Met CO2 patroon dat in werking treedt 
nadat een zouttablet is opgelost na 
aanraking met het water. 

� Patroon om de 2 jaar vervangen.



� Niet zelfopblazende reddingsvest :

� Let op de CE-keuring.

� Een stevige kraag draait een 
drenkeling op de rug, zodat de 
mond en neus boven water blijven. 
Zelfs een bewusteloos persoon 
kan er niet mee verdrinken.

� met een schuimmateriaal, 
vergelijkbaar met piepschuim.

� minder comfortabel .

� goedkoper dan de zelfopblazende 
reddingsvesten.

� Uitermate geschikt voor kinderen.



Zware (waterdichte) kledingOpen zee, zware 
omstandigheden

275 Newton 
EN 399

275 
N

RegenkledingBuitengaats 
Veilig bij bewusteloosheid

150 Newton 
EN 396

150
N

Lichte kledingBinnenwater, beperkt veilig100 Newton 
EN 395

100
N

Lichte kledingWatersport in beschut water 
waarbij hulp binnen 
bereik is

Drijfhulpmiddel (zwemvest)
50 Newton

EN 393

50 
N

KledingOmstandighedenCategorie

Drijfvermogen is van vitaal belang. Drijfvermogen w ordt 
uitgedrukt in Newton. Hou rekening met gewicht pers oon + 
kledij + schoenen !!!
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� Bij MOB (Man Overboord) is een 
reddingsboei onmisbaar om een 
persoon te lokaliseren en terug 
aan boord te halen.

� Voorzie minstens 1 reddingsboei 
in gebruiksklare toestand op een 
vaste en daarvoor geschikte 
plaats aan dek , niet vastgemaakt 
aan de houders. 

� Voorzien van een automatisch 
ontbrandend licht (kantellicht), 
gevoed door batterijen, dat in het 
water niet kan uitgaan.

� voorzien van een drijvende lijn 
van tenminste 30 m lang en met 
een doorsnede van 8 tot 11 mm.



� MAN OVER BOARD: MOB.
� Maak u OP VOORHAND vertrouwd met de MOB-procedure.

� Wie getuige is aan boord, verwittigt onmiddellijk de  schipper en blijft 
ondertussen de richting waar het slachtoffer zich b evindt, aanwijzen.

� Gooi onmiddellijk de reddingsboei naar het slachtof fer.

� Op ruw water zet je een joon (grote dobber met MOB- vlaggetje) uit als 
markeerpunt.

� Indien mogelijk zet je de MOB-vlag uit opdat andere  schepen bijstand 
zouden leveren.

� Verwittig per marifoon de nabij zijnde scheepvaart.



� MAN OVER BOARD: MOB.
� Hou er rekening mee dat u met een motorboot sneller  gedraaid bent dan 

met een zeilboot.
� Hou rekening met stroom en wind opdat u de drenkeli ng niet overvaart.

� Het aan boord halen: hou er rekening mee dat de kle dij van de drenkeling 
verzwaard is door het water.

� Maak uzelf vast met een beveiligingslijn: één perso on te water is voldoende 
� Indien de drenkeling bij bewustzijn is:

� Hang een ladder overboord, of

� Begeleid de drenkeling naar het zwemplateau (pas op  voor 
schroefwerking).

� Hang een touw met lus overboord (onder de oksels of  als voetopstap).
� Indien de drenkeling bewusteloos is:

� Probeer de drenkeling aan boord te krijgen met een zeil, net, Jason’s 
cradle, etc.

� Geef een onderkoeld slachtoffer geen alcohol te dri nken!

� Zorg voor een thermisch deken aan boord.
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� Noodsignalen kan je los of in een 
samengesteld totaalpakket kopen. Het 
gaat hier meestal om pyrotechnische 
middelen.

� Berg ze op in een waterdichte 
container.

� Noodsignalen zijn o.m.:
� Vuurpijlen of parachutesignalen.
� Handstakellichten.
� Rookpotten.

� Lees VOORAF de handleiding.

� Binnen handbereik.

� Let op de vervaldatum ! Vervallen 
vuurpijlen en handstakellichten 
worden instabiel en kunnen bij 
aansteken in de hand ontploffen. 
Breng ze binnen bij uw verkoper of 
politie.

� Gebruik het juiste sein op het juiste 
moment: steek nooit een 
parachutefakkel af met een 
reddingshelikopter in de buurt. 
Gebruik het handstakellicht of de 
rookpot.



A: Ik heb een duiker beneden; houdt goed vrij van mij en vaar langzaam. 
B: Ik laad, los of vervoer gevaarlijke stoffen. 
C: Ja. Het antwoord is bevestigend. 
D: Houd vrij van mij; ik kan moeilijk manoeuvreren. 
E: Ik verander koers naar stuurboord. 
F: Ik ben ontredderd; stel u met mij in verbinding. 
G: Ik verlang een loods. (Bij vissers: ik ben bezig netten in te halen.) 
H: Ik heb een loods aan boord. 
I: Ik verander koers naar bakboord. 
J: Ik sta in brand en heb gevaarlijke lading aan boord; houd goed vrij van mij. 
K: Ik wens met u in verbinding te treden. 
L: U moet uw schip onmiddellijk stoppen. 
M: Mijn schip ligt gestopt en maakt geen vaart door het water. 
N: Nee. Het antwoord is ontkennend. 
O: Man overboord. 
P: In de haven: alle opvarenden moeten aan boord komen. 

Op zee, door vissers: mijn netten zijn vastgeraakt aan een obstakel. 
Q: Mijn schip is gezond en ik verzoek practica. 
R: (In de codebetekenis is deze vlag vervallen.) 
S: Ik sla achteruit. 
T: Houd vrij van mij, ik ben bezig met de spanvisserij. 
U: U stuurt een gevaarlijke koers. 
V: Ik heb hulp nodig. 
W: Ik heb medische hulp nodig. 
X: Let op seinen van mij. 
Y: Ik sleep mijn anker over de grond. 
Z: Ik heb een sleepboot nodig. Bij vissers: ik ben bezig netten uit te zetten. 



1 one (één)

2 two (twee)

3 three (drie)

4 four (vier)

5 five (vijf)

6 six (zes)

7 seven (zeven)

8 eight (acht)

9 nine (negen)

0 zero (nul)
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� Brandpreventie :

� Tanken van benzine:
� Liefst op de wal.
� Niet roken. 
� Vuurhaarden uitzetten (kombuis).

� Brandstof tank(s) en of de leidingen
� Controle op lekkages.
� Ontluchtingsklep tank voorzien.

� Jerrycans met reservebenzine
� Niet in de motorruimte zetten, 

maar in aparte geventileerde 
ruimte. 

� Poetslappen: 
� bewaren in een afgesloten stalen 

trommel. 

� Bij controle vloeistof van uw accu:
� Verluchten.
� Opgepast voor knalgas.

� Accu klemmen die niet goed vast 
zitten, kunnen vonken veroorzaken. 

� Slechte elektrische verbindingen 
geven extra/overbodige weerstand = 
warmte! 

� Gloeilampen die TE warm kunnen 
worden: houd ze vrij van “textiel". 

� Uitlaatpijpen isoleren.

� Kooktoestellen en of geisers:
� veilig op afstand van textiel en 

betimmering.

� Gasophoping onder in het 
machinecompartiment: ventileren. 



� Brandbeveiliging :

� Lees vooraf de handleiding van 
de brandblusser.

� Brandblusser bij de hand (= liefst 
meerdere aan boord).

� Plaats rookmelders.

� Gekeurde brandblusser waarvan 
de geldigheid niet is verlopen.

� Type: voor pleziervaartuigen is 
een  A-B-C-blusser noodzakelijk:

� Brandklasse A = Vaste 
stoffen: Hout – papier –
kunststoffen – etc. 

� Brandklasse B = Vloeistoffen 
& Vloeibaar stoffen: Olie –
Benzine – Alcohol – etc.

� Brandklasse C = Gassen: 
Propaan – Butaan – Aardgas.

� Wat te doen bij brand aan boord ?

� Eerst de hulpdiensten verwittigen: 
� VHF- noodkanaal,
� dienst 100, 
� brandweer, 
� havenkapiteinsdienst,
� MRCC (Maritime Rescue & 

Coordination Centre)

� De opvarenden op een veilige plaats 
aan dek onderbrengen.

� De omringende scheepvaart inlichten 
en evt. om hulp vragen per marifoon:

� Maritiem noodkanaal 16.
� Zie verder.

� Zelf de bluswerkzaamheden aanvatten.

� Gebruik nooit water om brandende 
vloeistoffen te blussen.



� De poederblusser (brandklasse A B C )

� Bluspoeder is een zeer effectieve blusstof. 

� Poederblussers met ABC poeder zijn 
universeel inzetbaar en geschikt voor het 
blussen van zowel vaste stof als 
vloeistofbranden en branden van onder 
spanning staande apparatuur. 

� Rekening moet echter worden gehouden 
met de gevolgschade van het poeder op 
elektronische en fijn -mechanische 
apparatuur. Bovendien ontstaat tijdens 
inpandig blussen een poederwolk waardoor 
het zicht op de brandhaard wordt 
belemmerd. Poederblussers moeten daarom 
alleen daar worden toegepast waar de brand 
snel en doeltreffend moet worden geblust en 
de nevenschade van ondergeschikt belang 
is, zoals in de petro-chemische industrie.

� Koop een brandblusser met een minimale 
inhoud van 2kg. In de bouwmarkt kunt u 
voor weinig geld ook een 1kg blusser kopen 
maar beseft u wel dat deze in ongeveer 6 
seconden geheel leeg is. Bij ondeskundig 
gebruik is de effectiviteit van die ene kilo 
poeder zeer klein.

� Blusdekens 

� Ook blusdekens kunnen worden 
toegepast om branden te blussen. 

� Ze worden toegepast voor het 
afdekken van brandende 
voorwerpen en voor het blussen van 
in brand geraakte personen .

� In principe is de deken bedoeld om 
de brand te blussen door de brand 
van zuurstof af te sluiten. De in 
brand geraakte persoon wordt 
daartoe in de deken gerold en bij 
een "vlam in de pan" wordt de pan 
met de deken afgedekt. 

� Blusdekens zijn vervaardigd van 
onbrandbare of moeilijk brandbare 
materialen zoals glasvezels en 
worden toegepast o.a. in keukens 
en werkplaatsen. Aan te raden is om 
een blusdeken van minimaal 
180x180cm aan te schaffen. 



Gas op de boot

� Plaats gasflessen aan boord in een goed 
geventileerde, bij voorkeur metalen gaskast.

� De verbindingsstukken en koppelingen van 
een gasleiding aan boord moeten overal 
goed zichtbaar zijn. 

Voorkomen van gaslekken :

� Gebruik zo weinig mogelijk koppelingen. Een
bocht in de vaste leiding is beter dan een 
haakse koppeling.

� Bescherm de leidingen tegen mechanische 
schade.

� Monteer flexibele slangen zó dat ze niet door 
buiging overmatig worden belast. 

� Vervang de flexibele slangen om de twee 
jaar.

� Gebruik voor alle verbindingen alleen 
knelfittingen, en voor zacht koperen pijpen 
steunbussen om insnoering te voorkomen.

� Sluit kachels, geisers, kooktoestellen en 
koelkasten altijd aan met een aansluitkraan. 
Kachels en geisers moeten op een vaste 
leiding zijn aangesloten.

� Aan kooktoestellen en koelkasten mag u
een flexibele slang aansluiten met een 
maximale lengte van een meter.

� Blussen aan boord

� Neem bij brand aan boord geen enkel 
risico. De boot is vervangbaar, u niet. Zorg 
er allereerst voor dat alle opvarenden in 
veiligheid zijn. Het meest voor de hand 
liggende blusmiddel aan boord is water. 
Hiermee kunt u brand in vaste stoffen 
(papier,hout, textiel) te lijf gaan. Zorg er 
dus voor dat u altijd een emmer aan een 
lijn binnen handbereik hebt.



� Wees wijs, begin goed voorbereid aan uw reis.
� Goed drijven, langer in leven blijven.
� Reddingsboei aan een koord, veilig terug aan boord.
� In nood kan het juiste sein uw redding zijn.
� Beter één blusapparaat bij de hand dan een 

uitslaande brand.
� Pompen of verzuipen.
� Vastgeroest anker liefst niet onder een tanker.
� Zie en word gezien.
� Geen dokter voorhanden, leg de nodige verbanden.
� Zeg niet te gauw, ‘t is mààr een touw.



� Hoosvat:

� = wettelijke verplicht uitrustingsmaterieel.

� Open vaartuigen en zeilboten: bij slecht 
weer of insijpelend water is het van vitaal 
belang het water snel overboord te krijgen. 

� Er bestaan verschillende types hoosvaten: 
kies een type dat bij uw vaartuig past en 
raadpleeg een gespecialiseerd dealer.

� Lenspomp:

� Het juiste type lenspomp voor uw 
vaartuig: debiet ! Liever overcapaciteit 
dan een zinkend schip.

� Uw vaartuig is gecompartimenteerd: 
voorzie een pomp per compartiment.

� Investeer niet alleen in een elektrische 
pompen maar ook in manuele: zonder 
elektriciteit of bij kortsluiting zal uw 
schip zinken.

� Respecteer het milieu: pomp uw 
oliehoudende bilges niet overboord.



� Wees wijs, begin goed voorbereid aan uw reis.
� Goed drijven, langer in leven blijven.
� Reddingsboei aan een koord, veilig terug aan boord.
� In nood kan het juiste sein uw redding zijn.
� Beter één blusapparaat bij de hand dan een 

uitslaande brand.
� Pompen of verzuipen.
� Vastgeroest anker liefst niet onder een tanker.
� Zie en word gezien.
� Geen dokter voorhanden, leg de nodige verbanden.
� Zeg niet te gauw, ‘t is mààr een touw.



� Anker: = noodrem van uw schip.

� Juiste type volgens schip (breekkracht), 
vaargebied (zee/getijgebonden/ 
stilstaand) en bodemtype.

� Voldoende lange ankerketting:
� een volledige ankerketting: 3 x de 

waterdiepte. 

� een lijn met kettingverloop: 4 x de 
waterdiepte. 

� enkel een lijn (zonder 
kettingverloop): 5 x de waterdiepte. 

� De ankerketting in de kettingbak 
verbinden d.m.v. een touw of een 
ontkoppelingssysteem (“kappen”).

� Zorg voor een bijl en/of duikersmes in de 
nabijheid van de ankerketting of 
kettingbak.

� Ankerlier:

� Zorg voor een lier die zowel manueel 
als elektrisch te bedienen is.

� Gooi geen rommel bovenop de 
ketting in de kettingbak.



� Veilig ankeren:

� Op kaart veilige ankerplaats bepalen .
� De ankerplaats naderen met de kop in de 

wind of stroom. 
� De diepte peilen. 

� Het anker is voorzien van een ketting met 
een verloop van ongeveer vijf meter. 

� Let erop dat de ankerlijn vooraan de boot 
goed vastzit. 

� Zorg ervoor dat je niet met je voet in de 
ankertros gaat staan, anders loop je het 
gevaar mee overboord te gaan bij het 
uitwerpen van het anker. 

� Vaartuig tot stilstand brengen. 

� Anker overboord en zoveel ankerlijn 
vieren tot het anker houdt. 

� Neem enkele kruispeilingen op de kant en 
herhaal om te zien of het anker niet 
'krabt‘.

� We hijsen de ankerbal. 

� Ankersoort:
� 1. Stokanker
� 2. Dreganker
� 3. Parapluanker
� 4  Katanker
� 5. Danforthanker
� 6. Poolanker
� 7. Klipanker
� 8. Ploeganker



20113014 - 16
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148168 - 10

8574 - 7
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� Dagmerken en navigatielichten:

� Gebruik overdag de juiste dagmerken 
en ‘s nachts de juiste navigatielichten.

� Controleer vóór afvaart de werking 
van de navigatielichten.

� Zorg voor reservelampen aan boord.

� Welke navigatielichten ?

� Boordlichten.
� Toplicht.
� Heklicht.
� Ankerlicht.

225°

112°30 '

112°30 '

135°



� < 7 meter:
� Een klein zeil- of motorschip(kleiner 

dan 7m) mag voeren:
� Een rondom schijnend wit licht.

� Art. 3.13, lid 5: klein zeilschip korter dan 7 m. 
Het tweede licht uitsluitend te tonen bij het 
naderen van een ander schip bij gevaar voor 
aanvaring.

� Art. 3.13, lid 2: alleen varend klein motorschip 
zonder dek, korter dan 7 m, waarvan de hoogst 
bereikbare snelheid 13km/u bedraagt.

� Motorschip � 7 meter & < 20 meter:
� Een alleen varend klein motorschip 

(langer dan 7m en korter dan 20m) 
voert:



� Een klein zeilschip (langer dan 7m en korter dan 20 m) voert onder zeil :

Art. 3.13, lid 5: klein zeilschip.

Art. 3.13, lid 5: klein zeilschip waarbij de boordlic hten en 
het heklicht in één lantaarn aan de top van de mast  
verenigd zijn.

Art. 3.12, lid 2; art. 3.13, lid 5bis: schip dat onder zeil vaart 
en tegelijkertijd zijn mechanische middelen tot 
voortbeweging gebruikt (de kegel is zwart).



� Dagmerken:

Art. 3.12, lid 2; art. 3.13, lid 5bis: schip dat onder zeil vaart en 
tegelijkertijd zijn mechanische middelen tot voortbe weging gebruikt 
(de kegel is zwart).

Art. 3.20, lid 4: geankerd klein schip (het licht is wit; de bol is zwart).

Opmerking: een ankerlicht = een rondom zichtbaar wi t licht (dagmerk = zwarte bol).



� Regelgeving.

� Geluidsseinen:

� Internationale Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee:
voorschriften, voorschriften 33 – 37

� CEVNI (Code Européen des Voies de Navigation Intérieure) voorschrift 
4.01( bijlage 6), 4.04, 4.05, 3.30.

� Geluidsmiddelen (BVA) :
� Schepen kleiner dan 12 m: fluit (hoorn), klok of een ander middel voor 

doelmatig geluidssein
� Schepen groter dan 12 m: fluit en klok.



� Geluidsseinen (meestal afhankelijk van het vaargebi ed):
� Een lange stoot ongeveer 4 seconden (CEVNI)/  5 sec onden (BVA)/              

4-6 seconden Beneden-Zeeschelde en Kanaal Gent-Terne uzen. 
� Een korte stoot ongeveer 1 seconde. 
� Een pauze tussen stoten ongeveer 1 seconde.

Verzoek tot het bedienen van 
brug of sluis (CEVNI).

Lang kort lang

Ik kan niet manoeuvreren 
(CEVNI).

Herhaald kort

Ik sla achteruit.3x kort

Ik ga bakboord uit.2x kort

Ik ga stuurboord uit.Kort

Attentie (ook bij mist): om de 2 
min. (Cevni= 1 min.) ,een reeks 
lange stoten. 
In nood herhaalde lange stoten. 

Lang



� Wees wijs, begin goed voorbereid aan uw reis.
� Goed drijven, langer in leven blijven.
� Reddingsboei aan een koord, veilig terug aan boord.
� In nood kan het juiste sein uw redding zijn.
� Beter één blusapparaat bij de hand dan een 

uitslaande brand.
� Pompen of verzuipen.
� Vastgeroest anker liefst niet onder een tanker.
� Zie en word gezien.
� Geen dokter voorhanden, leg de nodige verbanden.
� Zeg niet te gauw, ‘t is mààr een touw.



� EHBO:
� Is er een dokter aan boord ?! Meestal niet… U zal d us zelf moeten 

instaan voor de eerste hulp bij een ongeval.

� Volg een cursus EHBO, maak u vertrouwd met CPR (car dio pulmonaire 
resuscitatie): zie ook http://www.seamasters.be/medisch/cpr.htm

� Zorg voor een goed gevulde waterdichte EHBO-koffer op een zichtbare 
of goed aangeduide plaats: er hangen levens van af.

� Vraag voor de samenstelling van de koffer uw dokter  en apotheker om 
advies..

� Verwittig bij een ernstig ongeval steeds onmiddelli jk de hulpdiensten.



� EHBO- koffer:
� De inhoud van de EHBO-koffer is afhankelijk van:

� De nabijheid van de hulpdiensten (binnenwateren/kus t/zee/…).
� De bereikbaarheid van die hulpdiensten (marifoon, G SM, satellietcommunicatie,…).
� Het aantal opvarenden
� De medische historiek van de opvarenden.
� De bezochte plaatsen (risicoregio’s: besmettelijke zi ektes).

� Suggesties : zie ook op www.nauticexpo.com
� Hier volgt een opsomming van wat elke EHBO-koffer e igenlijk kan bevatten om met een 

minimum aan middelen toch een maximum van letsels t e kunnen behandelen.
� 2 driehoeksverbanden met basis van 1.30 m 
� enkele pakjes steriele compressen 5x5 cm 
� enkele pakjes steriele compressen 10x10 cm 
� 2 crêpezwachtels van 5 cm breed 
� 2 crêpezwachtels van 7.5 cm breed 
� 2 crêpezwachtels van 10 cm breed 
� 2 crêpezwachtels van 15 cm breed (voor aanleggen be enspalk) 
� 1 rol kleefband vb. Transpore 12.5 mm of 25 mm bree d 
� rol kleefpleister met centrale strook gaas (1m lang ) 
� enkele apart verpakte pleisters 
� elastische knevel 5 cm breed (afsluiten arteriële b loedingen) 
� universele verbandschaar (met platte punt) 
� aluminium nooddeken 
� oogverband 
� steriele handschoenen (2 paar) 
� ontsmettingsstoffen zonder alcohol vb. Hibitane aqu a, HexoMedine oplossing, Hibidil monodosis 
� ontsmettende zeepoplossing vb. HAC verdund, IsoBeta dine zeepoplossing (rode fles), Hacdil monodosis
� thermometer
� splinterpincet 



� Mogelijke aanvullingen, voor wie ermee kan werken :

� otoscoop (om in de oren te kijken) 
� mayocanules (vrijhouden luchtweg) of beademingsmask er 
� hechtmateriaal (naaldvoerder, schaar, pincet, 2 koc hers, draad, steriele doek) 
� bloeddrukmeter + stethoscoop 
� reflexhamer 
� opblaasbare spalken 
� splinterpincet 
� beademingsballon 
� infuus +naalden+leiding 
� ... 

� Medicatie ( Let op om regelmatig de medicatie te controleren op  vervaldata!)
� zuurstof 
� koortswerend middel vb. Perdolan, Panadol, Dafalgan ,... 
� ontstekingswerend middel vb. Voltaren, Brufen, Apra nax,...ook mogelijk in gel of zalf 
� middel tegen darmkrampen vb. Buscopan, Visceralgine , Duspatalin,... 
� middel tegen misselijkheid vb. Motilium, Primperan, ... 
� antihistaminicum (tegen hooikoorts, allergische rea cties, insectebeten, steken van kwallen of anemonen ,...) 
� in pillen vb. Zyrtec, Fenistil, Triludan,... 
� in zalf vb Phenergan zalf 
� middel tegen diarree, vb. Imodium 
� middel tegen verstopping vb. Dulcolax 
� oogzalf vb. Terramycine oogzalf, Fuciftalmic,... 
� cortisone zalf vb. Betnelan, Locoïd, Advantan,... 
� bacteriedodende zalf vb. Bactroban, Fucidine,... 
� brandwondenzalf vb. Flammazine 
� anti-schimmel zalf of poeder vb. Daktarin, Pevaryl,  Mycolog,... 
� neusdruppels (langwerkend) vb. Syntaris, Dexa-rhino  spray,... 
� middel voor sinusitis-neusverstopping vb. Sinutab, Rinomar, Nasa-12,... 



� Middelen die door een dokter toegediend kunnen word en : 

� Antibiotica voor verschillende toepassingen (teveel  om op te noemen) 
� corticoïd ampullen bv. Solu-Medrol 40 of 100 mg. 
� sterke pijstillers bv. Dipidolor 
� hartondersteunende medicatie bv. Ephidrine, Atropin e, Isuprel,... 
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� Touwwerk & meertouwen.
� Zorg voor één of meerdere meertouwen van elk minste ns 10 meter.
� Koop meertouwen van een goede kwaliteit en geschikt  voor uw vaartuig.
� Controleer de meertouwen regelmatig op slijtage, ro t, uitrafelen.

� Maak u vertrouwd met de belangrijkste knopen.
� Meer het vaartuig af met voor- en achtertros, voor- e n achterspring.

� Lijnen of trossen:

� Als een touw een omtrek heeft van minder dan 4 cm, spreekt men van een lijn.
� meest gebruikt is wantslag (rechtsom) geslagen touw , dat uit verschillende linksom 

in elkaar gedraaide strengen bestaat.
� Soorten:

� Henneptouw: neemt gemakkelijk vocht op, zinkt snel, is vrij zwaar.
� Manillatouw: glad, hard, neemt weinig vocht op, min der sterk dan hennep.
� Sisaltouw: goedkoper dan hennep en manilla.
� Kokostouw: zeer rotbestendig.
� Polyamidetouw(nylon): meeste rek en is daardoor zeer  geschikt als anker-, meer-, of 

sleeplijn.
� Polyestertouw: weinig rek, goed bestand tegen schur en.
� Polypropyleentouw: drijft, weinig rek.



� Sleeplijnen. 
� Zorg voor een voldoende lange sleeplijn (bijv. 30 m eter of minimaal                 

3 scheepslengten voor slepen op ruw water).
� Leg het trekkend gedeelte van de sleeplijn aan de o nderzijde van de bolder of 

klamp met de slagen kruislings naar boven. Andersom  krijg je het touw door 
de trekkracht niet meer los.

� Nauw vaarwater: 
� Neem het te slepen vaartuig (indien niet te groot) langszij: voorzie 

voldoende fenders of stootwillen.
� Indien onmogelijk: sleep met één sleeplijn vanaf uw  achterbolder

(beperkt de manoeuvreerbaarheid) of bevestig twee k orte kruislings 
aangebrachte lijnen.

� Slepen met één lijn: vraag het gesleepte schip in i eder geval bij een bocht 
naar de buitenkant te sturen. 



� Bolder:

� Bootshaak : 
� Hou de bootshaak bij de hand om snel een meertouw o f sleeplijn te kunnen 

aannemen of uit het water op te vissen.



� Dieselbrandstof voor pleziervaartuigen.

� Radioverkeer en GMDSS

� Scheepvaartreglementering en Het Algemeen 
Politiereglement voor de Scheepvaart op de 
Binnenwateren: KB 24.09.2006.



� Vanaf 01.01.2007 is “rode” diesel als motorbrandstof voor 
particuliere pleziervaartuigen verboden. Vanaf deze datum mag 
enkel “witte” diesel worden gebunkerd.

� Controles van de inhoud van de brandstoftanks zullen om reden 
van mogelijke contaminatie pas gebeuren vanaf 2008.

� “rode” diesel voor verwarming aan boord is toegelaten op 
voorwaarde dat de opslag ervan gebeurt in een aparte tank.

� Wetgeving terzake :

� EU-richtlijn 2003/96/EG, art. 15.1.f, art. 18, art. 19
� Programmawet van 27.12.2004, art. 429 §7
� Art. 27 en 33 van het Ministerieel Besluit van 27.10.2005 (B.S. 09.11.2005) zijn NIET meer 

van toepassing op de particuliere pleziervaart.



� Volgorde van voorrang van radioverkeer :

� 1. Noodverkeer (MAYDAY );
� 2. Spoedverkeer (PAN PAN );
� 3. Veiligheidsverkeer (SECURITE );
� 4. Routinegesprekken.

� VOORBEELD:

� Een schip heeft bij kalm weer panne in een 
gebied met weinig verkeer, het zendt een 
veiligheidsbericht uit.

� Een schip heeft panne bij windkracht 5 in 
een maritiem verkeersgebied, het zendt 
een spoedbericht uit.

� Een schip heeft bij stormweer panne en 
loopt kans om te stranden met direct 
gevaar voor schip en opvarenden, het 
zendt een noodbericht uit.

� Voor alle informatie kunt u 
terecht op de website van het 
BIPT (Belgisch Instituut voor 
Postdiensten en 
Telecommunicatie):

� www.bipt.be/telecoms/Reseaux
Radiocom/vhfnl.pdf



� NOODVERKEER (MAYDAY):

� in opdracht van de gezagvoerder 
(of schipper) wanneer het schip 
of een persoon in ernstig en 
dreigend gevaar verkeert en 
onmiddellijk hulp nodig heeft.

� Nood kent geen regels. Geen 
enkel voorschrift kan iemand 
verhinderen om maatregelen te 
nemen om mensenlevens te 
redden of om gevaar af te 
wenden.

� Gedurende een noodbericht 
moeten de stations die er niet aan 
deelnemen, radiostilte in acht 
nemen.

� Noodverkeer = noodoproep + 
noodbericht

� Noodoproep :

� Noodsein (MAYDAY) (spreek 
uit "meidei") (driemaal 
uitgesproken)

� HIER DE…
� identificatie van het station 

(driemaal uitgesproken)

� Noodbericht :

� Noodsein (MAYDAY)
� HIER DE…
� identificatie van het station 
� positie
� aard van het noodgeval, van 

de verlangde hulp en 
informatie om het gevaar af 
te wenden

� het aantal opvarenden
� alle verdere informatie die de 

hulpverlening zou kunnen 
vergemakkelijken.



� SPOEDVERKEER (PANPAN):
� Een spoedsituatie is een situatie 

waarin berichten moeten worden 
overgezonden die gaan over de 
veiligheid van de bemanning of 
van het schip, zoals personen die 
ziek zijn zonder dat zij in 
levensgevaar verkeren of schade 
aan de boten zonder dat er 
dreigend gevaar is bijvoorbeeld :

� stranden zonder verlies van 
lading;

� gewonde of zieke aan boord;
� verzoek om sleepdienst naar 

aanleiding van averij (stuurwiel, 
machine, schroef)

� medische consultatie ;
� evacuatie om 

gezondheidsredenen.

� Spoedoproep :

� PAN PAN (spreek uit "panne 
panne") driemaal uitgesproken

� HIER DE (of DE)…
� identificatie van het 

oproepende schip driemaal 
uitgesproken

� bericht



� VEILIGHEIDSVERKEER (SECURITE):

� Het veiligheidsbericht wordt 
uitgezonden in opdracht van de 
gezagvoerder (of schipper) om gevaar 
te signaleren dat te maken heeft met :

� de veiligheid van de navigatie : aantreffen 
van objecten die gevaarlijk zijn voor de 
navigatie, gebrekkige werking van 
lichtboeien of radiobakens;

� de meteorologie : waarschuwing voor 
windvlaag, storm, winden met windkracht 
10 Beaufort of meer die niet in de reguliere 
bulletins vermeld zijn.

� Veiligheidsoproep :
� SECURITE SECURITE SECURITE
� HIER DE (of DE)…
� identificatie van het oproepende 

schip

� het bericht

� Kanaal 16:
� = de internationale oproep- en 

noodfrequentie voor 
ultrakortegolfradio-telefonie.

� Onderworpen schepen houden 
permanent wacht op kanaal 16. 
Voor de overige schepen is de 
wacht op kanaal 16 niet verplicht. 
Er wordt echter aangeraden dit 
zoveel mogelijk te doen door het 
dual-watchsysteem in te schakelen 
(dat systeem is verboden in de 
binnenvaart).

� Met dat systeem gaat het toestel 
om de 2,5 seconden gedurende 
enkele honderdsten van een 
seconde op kanaal 16 staan, 
ongeacht de afstelling van het 
toestel. Indien een uitzending wordt 
gevonden, blijft het toestel op 
kanaal 16 staan zolang die 
uitzending duurt.

� REDDINGSCOÖRDINATIECENTRUM
� Die centra houden permanent de 

wacht op kanaal 16.



� Het GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) werd v anaf 1 februari 1999 ingevoerd. 

� Het is een wereldomvattend maritiem communicatiesys teem dat deel uit maakt van SOLAS (Safety Of 
Life At Sea) en gebruik maakt van DSC (Digital Sele ctive Calling) en satellietcommunicatie. 

� Het systeem is verplicht voor beroepsvaart op zee en  wordt sterk aanbevolen voor pleziervaart. 

� Wie GMDSS wenst te gebruiken moet wel beschikken ov er een GMDSS-bedieningscertificaat.

� Sinds de invoering van het GMDSS-systeem is de kust wacht gestopt met het beluisteren van de MF-
frequentie (Medium Frequency) 2182kHz. Radio Oostend e en de Nederlandse kustwacht blijven wel 
tijdelijk nog luisteren op het VHF kanaal 16. 

� Bij een noodoproep wordt onder andere de positie, t ijd en het MMSI doorgestuurd naar de ontvangers 
binnen bereik.

� Het MMSI-nummer (Maritieme Mobile Service Identity-n ummer) is een uniek getal van negen cijfers 
welke een radiostation of groep van stations identi ficeert. Bij het uitzenden van een DSC-boodschap 
wordt het MMSI-nummer automatisch meegezonden en is een doelmatig middel om opsporings- en 
reddingsacties (Search and Rescue) snel van start t e laten gaan. Men kan tevens boodschappen 
adresseren aan stations door middel van hun MMSI-nu mmer. Het MMSI-nummer heeft een 
standaardformaat (zoals bijvoorbeeld een telefoonnum mer) en geeft informatie over het stationstype, 
het land van registratie en de identiteit van het s chip. In België houdt het BIPT deze database bij.

� MMSI is een deel van het GMDSS (Global Maritime Dis tress and Safety System). Het MMSI nummer is 
vergelijkbaar met ATIS (Automatic Transmitter Ident ification System). ATIS is voor binnenscheepvaart, 
MMSI voor zeevaart.



� De voornaamste GMDSS-apparaten : DSC, EPIRB, SART, NSM-NAVTEX, INMARSAT

� DSC (Digital Selective Call) Om de communicatie te vergemakkelijken is er een di gitaal systeem aan de radiozenders 
aangebracht. De operator wordt hiermee 'opgebeld' z odat hij niet meer constant moet uitluisteren. Een d igitale code wordt 
uitgezonden op een aparte frequentie ( in VHF is di t kanaal 70 ). Deze code omvat een identificatie, a ard van het bericht, 
eventueel op welke frequentie de aanvrager van een gesprek wenst te spreken, of naar welk telefoonnumme r men wil bellen. 
Een DSC kan ook positieinformatie bevatten, al of n iet gekoppeld aan GPS... Een Noodbericht wordt per D SC uitgezonden 
door één druk op de knop !!! Uiteraard zijn walstat ions eveneens uitgerust met DSC en staan in verbindi ng met een MRCC 
(Maritime Rescue Coördination Center). Alle RCC zij n onderling wereldwijd verbonden via een computerne twerk. 
Noodoproepen worden op die manier gecentraliseerd e n reddingsoperaties worden steeds geleid vanuit een  RCC, dit met de 
bedoeling de beschikbare middelen zo efficiënt moge lijk te kunnen inschakelen. 

� EPIRB ( Emergency Position Indicating Radio Beacon ) Is een toestel dat in geval van nood een signaal zal 
uitzenden dat via satellieten ontvangen wordt door de reddingsdiensten. Er bestaan twee door GMDSS erk ende soorten; 
Cospas-Sarsat - 406 Mhz en Inmarsat -1600 Mhz 

� SART (Search And Rescue Transponder) Dit toestel ook radartransponder genoemd zal wannee r het een 
radarsignaal ontvangt van een ander schip of vliegt uig zelf een signaal uitzenden met als gevolg dat o p het radarscherm een 
reeks van 12 à 15 puntjes verschijnen in de richtin g van de transponder. 

� NSM - NAVTEX (Nautical Safety Messages) ontvanger voor veiligheidsberichten. De bekendste i s Navtex. Andere zijn 
EGC-safetynet (satelliet) en NBDP(korte-golf). 

� INMARSAT satelliet communicatie 
Wordt ingedeeld in verschillende categorieën: A, B,  C, M. 

� A is de analoge versie voor telefonie fax en telex.  Door de grote omvang alleen bruikbaar op grote sch epen. 
� B is de digitale opvolger van A 
� C is een mini uitvoering die enkel werkt in een soo rt telex mode. 
� M is een beperkte uitvoering van B vooral gebruikt als kleine draagbare toestellen.





Scheepvaartreglement Gemeenschappelijke Maas (Wet 1 5.03.2002)Gemeenschappelijke Maas8

Reglement betreffende het zeekanaal van Brussel naa r de Rupel en
de haveninrichtingen van Brussel (KB 18.08.1975)

Kanaal Brussel-Schelde7

Politiereglement van de Beneden-Zeeschelde (KB 23.0 9.1992)
Scheepvaartreglement van de Beneden-Zeeschelde 

(KB 23.09.1992)

Beneden-Zeeschelde 6 a/b

Scheepvaartreglement voor het kanaal van Gent naar Terneuzen 
(KB 23.09.1992)

Kanaal Gent-Terneuzen5

Politie- en scheepvaartreglement voor de Belgische t erritoriale zee, 
kusthavens en stranden (KB 04.08.1981)

Belgische territoriale zee, kusthavens en 
stranden

4

Internationale bepalingen ter voorkoming van aanvar ingen op zee 
(London 1972)

Volle zee en de wateren die daarmee in 
verbinding staan

3

1 Scheepvaartwegen van het koninkrijk  Algemeen reg lement der 
scheepvaartwegen van het koninkrijk (tot 31.12.2006 ) 

1 Scheepvaartwegen van het Koninkrijk: Algemeen 
reglement der scheepvaartwegen van het koninkrijk 
(vanaf 01.01.2007) 
2 Binnenwateren van het Koninkrijk: Algemeen 
Politiereglement voor de Scheepvaart op de 
Binnenwateren (vanaf 01.01.2007)

Scheepvaartwegen van het koninkrijk 1

ReglementWaterweg





� KB 24.09.2006 :algemeen politiereglement voor de 
scheepvaart op de binnenwateren.

� Van toepassing op:

� Alle binnenwateren uitgezonderd:

� Zeekanaal Brussel naar de Rupel + haveninrichtingen van 
Brussel

� In de havens en op de stranden van de Belgische kust
� Op het Belgisch gedeelte van het Kanaal Gent –Terneuzen
� Op de Beneden-Zeeschelde en de havens die ermee in open 

gemeenschap zijn
� Op de Gemeenschappelijke Maas



� Cevni: Code européen des 
voies de navigation intérieure.

� = verkeersreglementering op de 
binnenwateren 

� Lichten, dagmerken, 
geluidsseinen, verkeerstekens, 
vaarregels

� Signi: Signalisation des voies de 
navigation intérieure.

� = markeringen: laterale and 
kardinale markeringen = 
betonning.



� Waarom ?

� Voldoen aan de Europese 
normen en aanbevelingen

� De concurrentiepositie van de 
commerciële binnenvaart 
versterken (bijv. nachtvaart)

� Afstemmen van de regelgeving 
op de buurlanden en op de 
Rijnreglementering.

� Voldoen aan de milieu eisen.

� Pleziervaart: stapsgewijze 
aanpassing.

� Vanaf 01.01.2007: alle artikelen 
van toepassing behalve: 

Vanaf 01.01.2008: 
- aanpassing grootte kenletters
- voor niet snelvarende

pleziervaartuigen: vermelding      
immatriculatieplaatnummer op  
vaartuig

Vanaf 01.01.2009:
marifoonplicht voor kleine
schepen = < 20 m)
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Belangrijke definities : 

- Pleziervaartuig : schip dat voor recreatieve doeleinden wordt gebru ikt met uitzondering van 
passagiersschepen (dus maximaal 12 passagiers aan boord !).

- Varen met grote snelheid : > 20 km/u (vroeger was dit eender welke snelheid die hoger lag dan de aldaar
toegelaten maximumsnelheid) .

- Vermoeidheid: toestand tengevolge van onvoldoende rust of ziekte met afwijkingen in normaal 
gedrag of reactiesnelheid tot gevolg.

- Dronkenschap :toestand tengevolge van gebruik van alcohol, verdo vende middelen, 
geneesmiddelen of andere gelijkaardige producten wa ardoor hij niet in staat is zijn schip 
behoorlijk te voeren of te sturen.

- Alcoholintoxicatie: toestand tengevolge het gebruik van alcohol waarbij  ademanalyse een 
alcoholconcentratie van tenminste 0,22 miligram per liter uitgeademde alveolaire lucht of een 
bloedanalyse een alcoholconcentratie van tenminste 0,5 gram/liter bloed aangeeft.



50Cocaïne of 
Benzoylecgonine

20Morfine 

50MDBD
(methyldioxyphenylbutane)

50MDEA
(methyldiathanolamine)

50MDMA (=XTC) 
(methyldioxymethamphetamine)

50Amfetamine

2THC (tetrahydrocannabinol)

Gehalte (ng/ml)
ng= 10-9 g

Stof Belangrijk : 
- Andere vormen van intoxicatie: toestand 

tengevolge het gebruik van verdovende 
middelen, geneesmiddelen of andere 
gelijkaardige producten waarbij een 
analyse de aanwezigheid aantoont van 
minstens één van volgende stoffen en in 
een gehalte gelijk of hoger aan het 
hieronder aangegeven gehalte:

- P.S.: Noch de schipper, noch de bemanning, noch 
eender welke andere persoon aan boord die tijdelijk 
deelneemt aan het varen van het schip mag 
zijn/haar mogelijkheid tot handelen en oordelen 
verminderd zien door vermoeidheid, dronkenschap, 
alcoholintoxicatie of andere vormen van intoxicatie.



Kentekens : 
� Grote schepen (niet voor schepen rechtstreeks komende van of gaan de naar zee):

� naam/kenspreuk op romp of bord (aan beide zijden + a chteraan). Uitz.: achteraan niet 
verplicht voor duwbak

� Thuishaven + letter/cijfercombinatie land teboekste lling aan beide zijden OF achterschip
� Max. laadvermogen aan beide zijden schip, op de romp  of op borden
� Passagiersschip: max. aantal passagiers aangeduid o p goed zichtbare plaats
� Drijvende voorwerpen/inrichtingen: bord met naam en  woonplaats eigenaar.

� Kleine schepen :
� Kenspreuk aan beide zijden romp of op bord
� Bijboot: zichtbare vermelding eigenaar (aan binnen- o f buitenzijde)

� Meting: verplicht voor alle schepen behalve voor bijboten e n pleziervaartuigen met romplengte 
<15m

� Buitenlandse schepen: 
� kentekens voorzien in land van oorsprong met mogelijkhe id tot identificatie of kentekens

zoals hierboven

� Pleziervaartuigen: zoals hierboven + immatriculatieplaat



• Marifoon

• enkel goedgekeurde installatie

• respecteren van de voorgeschreven kanalen

• verplicht op elk motorschip > 7m (voor kleine schepen < 20m: vanaf 01.01.2009)

Radar

• enkel goedgekeurde radarinstallatie + bochtenaanwij zer (met snelheid draaiing)

• bochtenaanwijzer niet verplicht voor niet vrijvaren de veerpont

• gebruiker met radardiploma (behalve overdag om te o efenen)



Soorten verkeerstekens:

• verbodstekens

• gebodstekens

• beperkingstekens

• aanbevelingstekens

• aanwijzingstekens

• bijkomende tekens

• tekens aan kunstwerken

• tekens voor bewegwijzering en kilometrering

Markering van de vaargeul:

• definities 

• laterale markering

• markering op het land van de positie van de vaargeu l

• markering van gevaarlijke punten en obstakels

• bijkomende markering voor de scheepvaart op radar

• bijkomende markering op meren en brede vaarwegen: k ardinale markering



VAARWEGMARKERINGEN :

• SIGNI: op de Europese binnenwateren (Signalisation en Navig ation

Intérieure)

• IALA-A: op open zee of getijdenwateren (International Assoc iation

of Lighthouse Authorities)

• IALA-B: rond Amerika

•Het Signi-systeem maakt vooral gebruik van laterale markering en het  
IALA-A-systeem van de kardinale markering. 

Definities :

• rechterzijde / linkerzijde: 

• op een bevaarbare rivier of in vaargeul = vanaf bro n naar monding

• op kanalen: in de richting van een lager gelegen pl aats

• op meren: zoals bepaald door de overheid.



Laterale markering.
Om de loop van een vaarwater zichtbaar te maken wor den op regelmatige afstand 
tekens aangebracht. De gebruikte betonning is herke nbaar aan vorm en kleur. U 
vaart veilig als u tussen de rode en groene tonnen blijft varen. In de richting van de 
bron vaar je dus met jouw vaartuig kleur op kleur.

De linkerzijde is spits of heeft een spits topteken met als hoofdkleur groen en is 
oneven genummerd naar de bron toe.
De rechterzijde is stomp of heeft een stomp topteken met als hoofdkleur rood en is 
even genummerd naar de bron toe.
Splitsingen worden aangegeven door bolvormige tonne n met een combinatie van 
beide kleuren.
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Kardinale markering.
Obstakels in het vaarwater zoals wrakken 
of ondieptes worden gemarkeerd door 
kardinale betonning. Vanuit het obstakel 
wordt het omliggend gebied verdeeld in 4 
kompaskwadranten.
De gebruikte betonningstekens hebben 
een topteken die loodrecht boven elkaar 
zijn geplaatst.
De kleur zijn kenmerkend.
Ieder kwadrant heeft zijn herkenbaar 
topteken en lichtpatroon.

geel /zwart









• Definities. 

•Voorrangsregels kruisende koersen.

• Voorrangsregels tegengestelde koersen.

• Voorrangsregels bij oplopen/voorbijlopen.

• Voorrangsregels bij engte.



Algemeen:

• pleziervaart = onderhevig aan dit reglement

• varen met zeilplanken enkel toegestaan waar aangege ven

• pleziervaart verboden waar aangegeven

• meetbrief verplicht � 15 m romplengte

• verplichte kentekens (zie voorgaande)

• verplichte immatriculatieplaat + nummer vermelden mi dden achtersteven of aan beide zijden 

voorsteven. (niet voor vaartuigen met een romplengt e van < 5m indien ze niet met grote

snelheid kunnen varen en voor roeiboten met een romplengt e van < 20m)

Technische voorschriften:

• verplicht reservevoortstuwingsmiddel volgens type va artuig (pagaaien, roeispanen, 

reservemotor,…)

• verplichte reddingsgordel, -kussen, -vest per opvar ende

• 2 touwen met minimale lengte = die van het vaartuig

• een degelijk functionerende stuurinrichting



Motorboten:

• zo ontworpen en gebouwd om elk risico op brand en o ntploffing te vermijden

• uitlaatsysteem met demper + uitlaatgassen mogen gee n gevaar/hinder veroorzaken

• gekeurde poederblusser van voldoende capaciteit

• dodemansknop voor motorboten < 7m die een snelheid ku nnen halen van > 20 km/u en geen
dek hebben of bestuurd worden vanop een loopbrug

• voorzien van een hoosvat of handpomp

• anker met touw van � 10 m

= niet van toepassing op zeilplanken, opblaasbare r oeibootjes, vlotten, roeiboten < 20m

Jetboten :

• een degelijk functionerende stuurinrichting

• zo ontworpen en gebouwd om elk risico op brand en o ntploffing te vermijden

• uitlaatsysteem met demper + uitlaatgassen mogen gee n gevaar/hinder veroorzaken

• dodemansknop

• iedere opvarende moet een reddingsvest dragen.



Immatriculatieplaat:

• = 25 euro (geïndexeerd)

• afgifte na betaling, eigendomsbewijs, vertoon ID, n a opgave karakteristieken vaartuig, EC-

verklaring

• wijzigingen dienen gemeld (bijv. door nieuwe eigena ar)

• in te leveren bij onleesbaarheid, definitieve verni etiging vaartuig, verkoop naar buitenland

• op voldoende zichtbare plaats bij voorkeur (SB) ach terzijde

• niet voor zeilplanken, opblaasbare roeibootjes

Besturen van een pleziervaartuig :

• leeftijd = 18 jaar indien vaartuig � 15 meter of sneller kan varen dan 20 km/u + stuurbr evet

• voor andere vaartuigen dan hierboven:

• 16 jaar: motor < 7355 Watt

• 16 jaar met motor > 7355 Watt indien bestuurder van t enminste 18 jaar aan boord

• bestuurder moet zich op plaats bevinden die voor st uren is voorzien

• moet over voldoende stuurmanskunst beschikken en he t vaartuig ten allen tijde onder controle 

hebben



Bijkomende vaarregels:

• verboden verkeer te hinderen of in gevaar te brenge n, voorwerpen/stoffen in het water te 
gooien, ongelegen stuurbewegingen uit te voeren, hi nderlijke golfslag te veroorzaken, de 
gebruikers van de aanhorigheden van de vaarweg te h inderen/in gevaar te brengen.

• teveel personen aan boord te nemen zodat de stabili teit en veiligheid van het vaartuig in  
gevaar komt

• waterskiërs en vaartuigen die ze trekken moeten vol doende afstand houden van oevers en 
andere schepen. Naast de bestuurder moet er een per soon van � 15 jaar a/b zijn

• verboden personen in de lucht boven het wateropperv lak mee te slepen

Gebruik van de motor tijdens stilliggen:

• niet onnodig lang of zonder reden in werking

Varen met grote snelheid:

• enkel overdag bij goede zichtbaarheid op de aangedu ide plaatsen

• waterskiën en jetboten zoals hierboven

• verbod voor zeil- en roeiboten in snelvaartvakken



• verplicht snelheidsnummer

• snelheids- en behendigheidswedstrijden van plezierva artuigen = verboden

• verboden bij zicht < 150m

• verbod op schadelijke golfslag

Buitenlandse pleziervaartuigen:

• indien in het buitenland geregistreerd = vrijgestel d van immatriculatieplaat

• voorzien van de scheepspapieren verplicht in hun th uisland

• snelvarend= vlag voeren en op voorsteven kenletters thuisland voeren

Uitzonderingen:

• bijboot = geen pleziervaartuig behalve ze met grote  snelheid varen

• bootjes van openbare veerdiensten die de veerman to ebehoren indien vermeld:” Openbaar 
veer van…”





� Vaarreglement.

� Het “Algemeen reglement der 
scheepvaartwegen van het koninkrijk” 
is van toepassing op het overgrote 
gedeelte van het Belgische 
waterwegennet.

� Voor de vaarregels wordt vanaf 
01.01.2007 op deze waterwegen het 
nieuwe "Algemeen Politiereglement 
voor de Scheepvaart op de 
Binnenwateren" (2) van toepassing. 

� Voor een gedetailleerde brochure 
"vaarregels in beeld ") kan u terecht 
op: 

http://www.mobilit.fgov.be/data/aqua/NL_
regulations_vademecum.pdf



� Op de website van de Federale politie:

� http://www.polfed-fedpol.be/org/org_dga_spn_nl.php

� Op de website van de FOD Mobiliteit en Vervoer:

� http://www.mobilit.fgov.be/nl/index.htm

� In de secties van de Scheepvaartpolitie te:
� Oostende
� Nieuwpoort
� Zeebrugge
� Antwerpen
� Gent
� Liège




